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WYKAZ RYSUNKÓW 

Nr rys. Tytuł rysunku Stan Skala 

Z-01 Projekt zagospodarowania terenu istn. + proj. 1:500 

D-01 Plan sytuacyjny istn. + proj. 1:500 

D-02 Przekrój konstrukcyjny proj. 1:50 

D-03 Profil podłużny istn. + proj. 1:50/500 

D-04 Zarurowanie rowu    proj. 1:50 

ZAŁĄCZNIKI 

DOKUMENTY FORMALNO-PRAWNE 

Załącznik 
Liczba 

stron 

Nr 

strony 

1. Zaświadczenia o posiadanych uprawnieniach i przynależności do 

właściwej IIB dla projektanta  
6 32 

2. Pismo nr TODDWA-WR.2110-5869/17/JS – ORANGE Polska S.A. – 

warunki zabezpieczenia sieci 
4 38 

3. Pismo nr PSG-W500/DT/ZMS/SEM-150/AJ-62-1/17 – Polska Spółka 

Gazownictwa sp. z o.o. – warunki zabezpieczenia sieci 
1 42 

4. Pismo nr DU.624.42.1.2017 – Zakład Gospodarki Komunalnej Czernica 

– warunki zabezpieczenia sieci 
7 43 

5. Pismo nr DOW-W-I.633.18.2017.PW – Marszałek Województwa 

Dolnośląskiego – Zwolnienie z zakałów prowadzenia robót w strefie 

ochronnej wałów 

4 50 

6. Pismo nr TD/OWR/OMD/2017-01-24/012 – TAURON Dystrybucja 

S.A. – uzgodnienie dokumentacji projektowej 
6 54 

7. Pismo nr DU.624.42.2.2017 – Zakład Gospodarki Komunalnej Czernica 

– uzgodnienie dokumentacji projektowej 
1 60 

8. Mapa z uzgodnieniem projektowanych sieci na naradzie koordynacyjnej 

– Starostwo Powiatowe we Wrocławiu 
1 61 

9. Decyzja Nr 226/2017 – Starostwo Powiatowe we Wrocławiu – decyzja 

o wydaniu pozwolenia wodnoprawnego 
4 62 

10. Wypis z wykazu działek ewidencyjnych 5 66 
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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi dojazdowej 

(ul. Podwale) w m. Kamieniec Wrocławski na odcinku od skrzyżowania z ul. Dębową 

do wału przeciwpowodziowego. Długość projektowanego odcinka wynosi ok. 330 m. 

Inwestycję planuje się podzielić na 2 etapy: 

Etap 1 – przebudowa jezdni na działkach nr ew. 360/9, 359/10, remont nawierzchni jezdni 

na działce nr ew. 386/1 

Etap 2 – przebudowa jezdni w zakresie wykonania chodnika. 

 

 Na rysunku 1.1 pokazano lokalizację inwestycji, a na fotografii nr 1.2 przedstawiono 

widok na opracowywany odcinek drogi. 

 
Rys. 1.1Lokalizacja inwestycji 

 

Celem inwestycji jest przebudowa drogi stanowiącej dojazd z budynków 

mieszkalnych znajdujących się przy ul. Podwale do skrzyżowania ul. Dębowa – ul. Odrzańska 

– ul. Podwale. 

 

 Zakres niniejszego opracowania obejmuje m.in.: 

 przebudowę drogi, 

 remont nawierzchni jezdni, 

 przedłużenie zarurowania rowu, 

 wykonanie odwodnienia projektowanej drogi, 
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 przebudowę zjazdów w ciągu projektowanej drogi. 

2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

2.1. PODSTAWY FORMALNE 

 Umowa Nr GKiL.272.207.2016.RM z dnia 20.12.2016 r. pomiędzy Wykonawcą: 

DROGTIM Adam Pawłucki, ul. Kątna 24e, 55-093 Kiełczów i Zamawiającym: Gmina 

Czernica, ul. Kolejowa 3, 55-003 Czernica. 

2.2. PODSTAWY TECHNICZNE 

 oględziny terenu, pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotograficzna, 

 wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego m. Kamieniec 

Wrocławski. 

2.3. OBOWIĄZUJĄCE PRZEPISY, NORMY ORAZ LITERATURA 

TECHNICZNA 

Dokumentacje opracowano stosując obowiązujące przepisy, normy oraz literaturę 

techniczną. 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

3.1. CHARAKTERYSTYKA DROGI 

Na obszarze inwestycji ul. Podwale ma nawierzchnię utwardzoną. Wzdłuż drogi 

po prawej i lewej znajdują się zjazdy na posesje. 

Ul. Podwale jest drogą gminną klasy D. 

3.2. PARAMETRY GEOMETRYCZNE DROGI 

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi gminnej: 

 klasa techniczna drogi: D, 

 wstępnie przyjęta kategoria ruchu: KR1, 

 prędkość projektowa: Vp = 30 km/h, 

 szerokość jezdni: 4,50 m, 

 pochylenie poprzeczne: 2%. 

3.3. OBIEKTY I URZĄDZENIA STAŁE 

Na terenie przedmiotowej inwestycji znajdują się następujące istniejące obiekty 

i urządzenia stałe: 

 rów, 

 przepust. 

3.4. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTĘPUJĄCE W REJONIE 

PRZEBUDOWYWANYCH OBIEKTÓW 

Zgodnie informacjami zawartymi na mapie do celów projektowych oraz wizją 

w terenie, w rejonie przedmiotowej inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu: 
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 sieć teletechniczna, 

 sieć energetyczna, 

 sieć kanalizacyjna, 

 sieć gazowa. 

3.5. PODŁOŻE GRUNTOWE 

W celu ustalenia geotechnicznych warunków posadawiania obiektu w ramach 

przedmiotowej inwestycji wykonano opracowania geotechniczne zgodnie z rozporządzeniem 

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 

w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych 

(poz. 463). Opracowania zostały wykonane przez specjalistyczną firmę geotechniczną, 

GEOJUST Spółka Cywilna, z siedzibą przy ul. Powstańców Śląskich 8/1, 53-314 Wrocław. 

Projektowaną inwestycję wg Rozporządzenia MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012r 

„w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych” 

(Dz. U. poz. 463) należy zaliczyć do I kategorii geotechnicznej. Podłoże charakteryzują 

proste warunki gruntowe. 

Budowa geologiczna 

Na podstawie wyników przeprowadzonych wierceń oraz analizy dostępnych 

materiałów archiwalnych ustalono, że podłoże terenu badań budują holoceńskie piaszczyste 

osady rzeczne tarasów zalewowych rzeki Odry, przykryte cienką warstwą młodych gruntów 

organicznych – namułów. 

Warunki geotechniczne  

Oznaczenie i klasyfikację gruntów wykonano na podstawie normy PN-EN ISO 14688, 

w oparciu o analizę makroskopową i badania laboratoryjne. Na kartach otworów 

i przekrojach, w nawiasach kwadratowych podano również symbole gruntów według 

wycofanej normy PN-B-02480:1986.  

Wierzchnią warstwę w miejscu wykonywanych otworów stanowią grunty 

antropogeniczne – nasypy w postaci mieszaniny humusu z piaskiem i okruchami cegieł, iłu 

z piaskiem i pyłem [gliny] z domieszką substancji organicznej, barwy brązowej, 

ciemnobrązowej, brązowoczarnej i szarej. Nasypy powstały w sposób niekontrolowany przy 

nadbudowie terenu, utwardzaniu i uzupełnianiu gruntowej nawierzchni drogi oraz zasypania 

wykopów po ułożeniu uzbrojenia podziemnego. Stropowa partia nasypów (o miąższości 0,1 – 

0,2 m) została dogęszczona przez poruszające się drogą pojazdy do stanu zagęszczonego. 

Wraz z głębokością stan nasypu przechodzi w luźny na granicy średniozagęszczonego, 

natomiast partie gruntu z dominującą zawartością frakcji ilasto-pylastej są w konsystencji 

plastycznej. Nasypy charakteryzują się dużym zróżnicowaniem składu i stanu w profilu 

pionowym i poziomym. Miąższość nasypów wynosi od ok. 1,0 do ok. 1,4 m, w miejscach 

ułożenia sieci kanalizacji – do ok. 2,2 m. 

Warunki hydrogeologiczne  

W podłożu modernizowanej drogi występuje ciągły poziom wód gruntowych związany 

z piaskami warstwy II2. Zwierciadło wody nawiercone na głębokości od 1,5 do 2,2 m.p.p.t. 

jest pod ciśnieniem i stabilizuje się na głębokości od 1,45 do 2,1 m.p.p.t. 
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Poziom wodonośny zasilany jest przez infiltrację wód opadowych i związany 

hydrauliczne z wodami rzeki Odry. Warstwę wodonośną budują piaski średnie 

o współczynniku filtracji od ok. 10 do ok. 20 m/d. 

Prace terenowe prowadzono w okresie o niskim stanie wód podziemnych 

i powierzchniowych, przy ok. 0,1 m pokrywie śnieżnej i przemrożonej powierzchni terenu. 

Zaznacza się, że po intensywnych i długotrwałych opadach deszczu lub roztopach śniegu 

poziom zwierciadła wody będzie wyższy o ok. 1 m. 
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PRZEKRÓJ GEOTECHNICZNY 
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Ocena wysadzinowości podłoża 

W strefie bezpośredniego oddziaływania nawierzchni na podłoże występują 

zróżnicowane nasypy niekontrolowane, składające się głównie z mieszaniny humusu 

z pisakiem, miejscami iłu z piaskiem i pyłem [gliny] z substancją organiczną. Próbka pobrana 

z otworu nr 4 z głębokości 0,6 m zawierała 2,4% frakcji <0,075, co odpowiada gruntom 

niewysadzinowym. Nasypy występujące w rejonie otworu 3, zbudowane głównie z gruntów 

drobnoziarnisty, są bardzo wysadzinowe. Biorąc pod uwagę znaczne domieszki substancji 

organicznej, dla całej partii nasypów należy przyjąć warunki mniej korzystne, czyli zaliczyć 

je do gruntów wysadzinowych. 

Grunty zaliczone do warstw II2, C3 zalegają na głębokości większej niż 1 m poniżej 

konstrukcji projektowanej nawierzchni. 

Określenie grupy nośności i podłoża nawierzchni 

Ocena według wysadzinowości i warunków wodnych:  

W podłożu projektowanej inwestycji występują przeciętne warunki wodne. W strefie 

do głębokości 1,0 m poniżej spodu konstrukcji nawierzchni zalegając wysadzinowe nasypy 

niekontrolowane, które nie mogą być klasyfikowane pod względem grup nośności. 

Ocena według wskaźnika nośności CBR 

Wartości wskaźnika nośności CBR przyjęto na podstawie danych literaturowych 

i doświadczeń praktycznych. Wskaźnik nośności CBR dla nasypów zbudowanych z humusu 

oraz z gruntów drobnoziarnistych o konsystencji plastycznej wynosi poniżej 2%. 

Przyjęta grupa nośności: 

Konstrukcję nawierzchni posadawianej na nasypach niekontrolowanych należy 

zaprojektować indywidualnie, uwzględniając odpowiednie wzmocnienie podłoża. 

Dla gruntów tego typu nie stosuje się procedury określenia grupy nośności. 

4. PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

4.1. POWIERZCHNIA TERENU 

W związku z realizacją inwestycji, nie zmienia się funkcji zagospodarowania terenu. 

Przebudowywana droga stanowi dojazd do skrzyżowania ul. Dębowa – ul. Odrzańska 

– ul. Podwale.  

Przedmiotowa inwestycja mieści się na terenie następujących działkach 

ewidencyjnych: 

 360/9 – Wójt Gminy Czernica, 

 359/10 – Wójt Gminy Czernica, 

 386/1 – Starosta Powiatu Wrocławskiego. 
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4.2. UKŁAD KOMUNIKACYJNY 

W związku z realizacją inwestycji, nieznacznie zmieni się układ komunikacyjny 

dla ruchu samochodowego w obrębie odcinka. Zostanie wykonana nawierzchnia bitumiczna 

oraz zostaną przebudowane zjazdy.  

4.3. ODWODNIENIE I ODPROWADZENIE WÓD DESZCZOWYCH 

Odwodnienie projektowanej drogi będzie odbywać się za pomocą spadków 

podłużnych i poprzecznych w stronę wpustów drogowych, poprzez przykanaliki do studni 

i do zarurowanego rowu. 

4.4. KOLIZJE I ICH ROZWIĄZANIE 

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celów projektowych oraz wizją 

w terenie, w rejonie przedmiotowej inwestycji występują następujące sieci uzbrojenia terenu: 

 sieć teletechniczna, 

 sieć energetyczna, 

 sieć gazowa, 

 sieć wodociągowa, 

 sieć kanalizacyjna. 

W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urządzenia i sieci uzbrojenia 

podziemnego podczas prowadzenia prac związanych z przebudową, zostaną one 

zabezpieczone lub przełożone w nowe lokalizacje, zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu 

z zarządcami poszczególnych sieci. 

4.5. PROJEKTOWANA ZIELEŃ 

W związku z realizacją zadania, planuje się wycinkę drzew kolidujących z inwestycją. 

Drzewa usuwane w ramach inwestycji nie wymagają uzyskania pozwolenia na usunięcie 

drzew i krzewów.  

4.6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI 

L.p. Element 
Powierzchnia  

[m
2
] 

1 Chodnik z kostki betonowej typu Holland 455 

2 Bitumiczna nawierzchnia jezdni 1500 

3 Nawierzchnia bitumiczna zjazdów 155 

4.7. OCHRONA KONSERWATORSKA 

Zgodnie z wykazem zabytków w powiecie wrocławskim Wojewódzkiego Urzędu 

Ochrony Zabytków we Wrocławiu, przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana 

na terenach występowania dóbr kultury oraz nie ma wpływu na zabytki kultury materialnej. 

4.8. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

Nie dotyczy. 
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4.9. ZAGROŻENIA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Przedmiotowy obszar nie znajduje się w zasięgu terenów chronionych. Najbliższy obszar 

chroniony to obszar Natura 2000 „Grądy Odrzańskie”, znajdujący się w odległości ok. 5 m 

od terenu inwestycji. Obszar ten zaczyna się w miejscu wałów przeciwpowodziowych rzeki Odry 

na południowym końcu przebudowywanego odcinka ul. Podwale. Całość wód opadowych 

z powierzchni przebudowywanej drogi będzie odprowadzana do rowu melioracyjnego na działce 

386/1, inwestycja nie będzie miała wpływu na środowisko na terenie obszarów chronionych. 

Dla przedmiotowej inwestycji została uzyskana decyzja nr DOW-W-

I.633.18.2017.PW o zwolnieniu z zakazów prowadzenia robót w strefie ochronnej wału 

(decyzja załączona do niniejszego opracowania). 

4.9.1. EMISJA HAŁASU  

Podstawowym źródłem hałasu będą maszyny napędzane silnikami spalinowymi, takie 

jak koparki, spycharki, ładowarki.  

Przewiduje się realizację robót w porze dziennej, na jedną lub dwie zmiany. Tak więc 

hałas będzie sporadyczny, podobny do hałasu na tego typu budowie. 

4.9.2. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA 

Prace związane z budowa nie wpłyną znacząco ujemnie na zanieczyszczenie 

powietrza. Jedynym źródłem takiego zanieczyszczenia będą spaliny od maszyn pracujących 

na budowie. 

4.9.3. WODY POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE 

W czasie budowy przewiduje się stosowanie tylko takich materiałów, które 

nie zanieczyszczą wód powierzchniowych i podziemnych. 

Żeby zminimalizować ryzyko przedostania się surowców i materiałów używanych 

podczas prac budowlanych do wód gruntowych, przestrzeń w obrębie prowadzonych prac 

zostanie zabezpieczona folią ochronną. Ponadto przewiduje się zastosowanie takich 

materiałów, które nie stanowią zagrożenia dla środowiska naturalnego. 

4.9.4. POWIERZCHNIA TERENU 

Stan powierzchni terenu po zakończonych pracach zostanie uporządkowany 

i zagospodarowany. Nie przewiduje się żadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza 

obszarem inwestycji. Inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na otaczające 

środowisko przyrodnicze i powierzchnię terenu. 

4.9.5. ŚWIAT ROŚLINNY I ZWIERZĘCY 

Roślinność w obszarze przedmiotowego odcinka zostanie uporządkowana. Konieczne 

będzie wycięcie roślin i drzew kolidujących z planowanym przedsięwzięciem. Na potrzeby 

wycinki drzew została sporządzona inwentaryzacja zieleni. 

4.9.6. ZABYTKI KULTURY MATERIALNEJ 

W bezpośrednim sąsiedztwie zamierzenia budowlanego nie występują zabytki kultury 

materialnej. 
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Prace ziemne będą prowadzone tylko w obrębie istniejących nasypów budowlanych, 

w związku z tym występuje znikome prawdopodobieństwo wystąpienia zabytków 

archeologicznych na obszarze prowadzonych robót. 

Wykonawca, prowadzący roboty budowlane i ziemne, w przypadku natrafienia 

na przedmioty posiadające cechy zabytku lub mające wartość archeologiczną, obowiązany 

jest niezwłocznie powiadomić o tym inżyniera, Zamawiającego oraz właściwego 

konserwatora zabytków. Jednocześnie Wykonawca zobowiązany jest zabezpieczyć odkryty 

przedmiot i wstrzymać wszelkie roboty, mogące go uszkodzić lub zniszczyć do czasu 

wydania przez władze konserwatorskie odpowiednich decyzji – ustawa z dnia 15.02.1962 r. 

o ochronie dóbr kultury (Dz. U. z 1999 r. nr 98 poz. 1150 z późn. zm.). wykopaliska 

i znaleziska archeologiczne stanowią własność Państwa. 

4.9.7. GOSPODARKA ODPADAMI 

W czasie użytkowania drogi w przyszłości nie będą występowały żadne odpady 

zanieczyszczające środowisko. 

Podczas wykonywania prac związanych z realizacją inwestycji, wystąpią odpady 

budowlane, w szczególności w postaci: 

 

Kod Opis odpadu 

17 01 81 Odpady z remontów i przebudowy dróg 

20 03 99 Odpady komunalne nie wymienione w innych podgrupach – 

do utylizacji 

4.9.8. ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO 

W czasie budowy przewiduje się stosowanie tylko takich materiałów, które 

nie zanieczyszczą wód. Wszystkie odpady zostaną ponownie wykorzystane lub zutylizowane. 

Należy dołożyć wszelkich starań, aby nie zanieczyszczać wód powierzchniowych 

i podziemnych. 

 Po zakończeniu budowy przewiduje się obsianie terenu trawą w miejscach, gdzie 

wystąpiło zniszczenie poszycia trawą. 

 Nie przewiduje się niekorzystnego wpływu inwestycji (zarówno w fazie realizacji jak 

i użytkowania) na faunę. 

4.9.9. ŻYCIE I ZDROWIE LUDZI 

Aby uniknąć zagrożeń życia i zdrowia ludzi, w czasie budowy należy odpowiednio 

oznakować i zabezpieczyć teren budowy. Teren powinien być oświetlony. Wszystkie prace 

należy wykonywać zachowując warunki BHP. 
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA 

TERENU 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-

BUDOWLANY 

CZĘŚĆ OPISOWA 
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5. STAN PROJEKTOWANY 

5.1. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA PRZEBUDOWYWANEJ DROGI 

 klasa techniczna drogi: D, 

 wstępnie przyjęta kategoria ruchu: KR1, 

 prędkość projektowa: Vp = 30 km/h, 

 szerokość jezdni: 4,50 m, 

 pochylenie poprzeczne: 2%. 

5.2. PROJEKTOWANY UKŁAD KOMUNIKACYJNY 

Projektowany układ komunikacyjny składa się z przebudowywanego odcinka drogi 

gminnej z dwoma pasami ruchu po 2,25 m. Ponadto, projektuje się przebudowę zjazdów 

znajdujących się w ciągu przebudowywanej drogi. Na drodze planuje się wyznaczyć strefę 

ograniczonej prędkości – 30km/h oraz miejscowo zastosowanie nawierzchni z kostki 

granitowej 15/17 o nieregularnej powierzchni. 

5.3. ROZWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE 

Projektowany układ dowiązany jest wysokościowo do stanu istniejącego 

(skrzyżowanie ul. Dębowa – ul. Odrzańska – ul. Podwale). Przekrój jezdni zaprojektowano 

ze spadkiem jednostronnym 2%.  

Projektowane chodniki zaprojektowano w spadku 2% w stronę jezdni.  

Profil podłużny projektowanej drogi składa się z odcinków o zmiennym nachyleniu 

o punktach załamania wyokrąglonych łukami poziomymi o Rmin = 300 m. 

Rozwiązanie przedstawiono na rysunkach D-02 „Przekroje konstrukcyjne” oraz D-03 

„Profil podłużny”. 

5.4. PRZEKRÓJ POPRZECZNY DROGI 

Przekrój poprzeczny projektowanego odcinka drogi składa się z jezdni o szerokości 

4,50 m z pochyleniem poprzecznym o jednostronnym o spadku 2%, chodnika o szerokości 

2,0 m i nachyleniu poprzecznym o jednostronnym spadku 2% w kierunku jezdni. Szerokość 

pasa ruchu wynosi 2,25 m, co stanowi element uspokojenia ruchu na drodze, co wynika 

z §15 ust. 4 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowania (Dz. U. 

Poz. 124 z dnia 2 marca 1999 r. z późn. zm.). 
 

Krawężniki i obrzeża 

Zaprojektowano wykonanie krawężników o następującym „świetle”: 

- 6 cm - na odcinkach poza zjazdami, 

- 2 cm – na zjeździe,  

Zaprojektowano krawężniki betonowe 15 x 30 cm na ławie betonowej (C 12/15) 

z oporem o gr. 15cm, oraz krawężniki betonowe najazdowe 15 x 22 cm na ławie betonowej 

(C12/15) z oporem (zgodnie z planem sytuacyjnymi i przekrojami konstrukcyjnymi). 

Na połączeniu jezdni i zjazdu zaprojektowano krawężniki betonowe najazdowe 15 x 22 x 100 
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cm. Zaprojektowane również obrzeża betonowe 6 x 20 x 100 cm na ławie betonowej (C12/15) 

z oporem. 

5.5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI. 

Dane i założenia projektowe: 

 poziom swobodnego zwierciadła wody gruntowej: 1,45 m ppt, 

 przyjęta kategoria ruchu: KR1, 

 minimalna grubość konstrukcji nawierzchni:  

h = 0,60*hz = 0,60*0,80 m = 0,48 m, 

 grunty w strefie 1 m pod spodem nawierzchni: piaski drobne - grunt 

wysadzinowy 

 głębokość przemarzania: hz = 0,80 m, 

 odległość poziomu swobodnego zwierciadła wody gruntowej od spodu 

konstrukcji nawierzchni: , 

Na podstawie danych stwierdza się, iż występują warunki wodne złe. Podłoże zalicza 

się do grupy nośności G4. 

Przyjęto następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni: 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 6 cm 

 Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z 

kruszywem C90/3 o frakcji 0-31,5 mm 

20 cm 

 Warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR ≥ 25% 15 cm 

 Warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym 

15 cm 

 

Warstwy konstrukcyjne dla nawierzchni drogi zaprojektowano dla kategorii ruchu 

KR1. W celu właściwego dowiązania odbudowywanej konstrukcji jezdni do konstrukcji 

jezdni istniejącej, pod warstwą ścieralną zaprojektowano geosiatkę do zbrojenia konstrukcji 

jezdni (wytrzymałość na rozciąganie > 70 kN/m, wydłużenie przy zerwaniu wzdłuż pasma 

< 3%). Każdą nowo ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową. 

5.6. ROBOTY ZIEMNE I PRZYGOTOWANIE PODŁOŻA 

Przed rozpoczęciem wykonania warstw konstrukcji jezdni należy skontrolować 

właściwe zagęszczenie wykopów po robotach związanych z budową sieci uzbrojenia terenu 

i innych robotach budowlanych. Podłoże pod posadowienie warstw konstrukcyjnych jezdni, 

zatok autobusowych i chodników powinno spełniać wymagania podłoża kategorii G1 oraz 

powinno być właściwie zagęszczone i wyprofilowane.  

Zaprojektowano zahumusowanie obszarów zieleni humusem o grubości 15cm.  

W miejscach, gdzie część humusu nie zostaje usunięta nie projektuje się dodatkowej 

warstwy ziemi urodzajnej tylko oczyszczenie terenu. Teren przeznaczony pod zieleń 

po zakończeniu prac budowlanych należy oczyścić z pozostałości po pracach budowlanych 

(gruz, śmieci itp.). Miejsca przeznaczone na zieleń należy uformować i zagęścić a następnie 

okryć 15 cm warstwą humusu. Powierzchnię należy dokładnie wyrównać, obsiać trawą 

i przywałować lekkim walcem do trawników. 
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5.7. NASYPY DROGOWE 

Nasypy drogowe należy wykonać zgodnie z wymaganiami podanymi w Normie  

PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania.  

Grunty z wykopów nie są przeznaczone do wbudowania w zasadniczy korpus 

drogowy. Humus przeznaczony jest do wykorzystania na zahumusowanie powierzchni 

po zakończonych robotach natomiast nadmiar humusu do wywiezienia. 

Roboty ziemne należy bezwzględnie prowadzić z zachowaniem bezpieczeństwa 

użytkowników dróg. 

5.8. ŚCIANKA CZOŁOWA PRZEPUSTU 

Wlot zarurowania planuje się obudować ścianką oporową żelbetową grubości 40 cm 

i szerokości 4,50 m. 

5.9. ODWODNIENIE 

5.9.1. CHARAKTERYSTYKA ODWODNIENIA 

 OPIS OGÓLNY 

Projektowana droga odwadniana będzie przy pomocy wpustów deszczowych, z których 

przykanalikami woda opadowa i roztopowe będzie transportowana do kanalizacji deszczowej. 

Jedynym odbiornikiem, ze względu na ukształtowanie terenu, który jest w stanie przyjąć 

te wody jest rów W-J zarządzany przez Dolnośląski Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych. 

Po obliczeniu zlewni określono ilości wody, które zostaną zrzucone do odbiornika. Na tej 

podstawie w studniach poprzedzających wylot zaprojektowano regulatory przepływu: 

Pomierzona powierzchnia drogi Fd = 2720 m
2
 

Przyjęty współczynnik spływu  = 0,2 

Powierzchnia zredukowana Fzrd = Fd x y = 0,0544 ha 

Dla spływu jednostkowego z hektara q = 132 dm
3
/s obliczono obecny dopływ 

do odbiornika: 

Q = Fzrd x q = 0,0544 x 132 = 7,18 dm
3
/s 

 OPIS STANU TECHNICZNEGO ODBIORNIKA 

Rów W-J na odcinku ul. Podwale jest zarurowany rurą betonową o średnicy 600 mm.  

Zaprojektowane regulatory przepływu spowodują, że nie będzie odprowadzana do niego 

woda w ilości większej niż dotychczas. 

 CHARAKTERYSTYKA ILOŚCIOWA 

Zakres budowy odwodnienia przedstawia się następująco: 

Rury DN160       L = 6,0 m 

Rury DN315        L = 254,0 m 

Wpusty deszczowe DN500 zwieńczenie tradycyjne  4 szt.  

Studnie betonowe DN1500     1 szt. 

Studnie betonowe DN1000     6 szt. 
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 OBLICZENIA ZLEWNI 

Do obliczeń spływu ze zlewni przyjęto natężenie deszczu q=132 dm
3
/s/ha. Obliczenia 

dla obu zlewni – po obu stronach istniejącego rowu, zestawiono w poniższej tabeli. 

Poz. Zlewnia Rodzaj nawierzchni 
Powierzchnia 

[ha] 
Wsp. opóźnienia 

odpływu 
FZR 

[ha] 
Spływ [l/s] 

Odcinek od skrzyżowania z ul. Dębową do wału przeciwpowodziowego 

1 Drogi Bitumiczna 0,1472 0,90 0,1324 17,48 

2 Chodniki Kostka betonowa 0,0491 0,65 0,0319 4,21 

3 Tereny zielone Zieleń 0,0593 0,10 0,0059 0,78 

4 Zjazdy Kostka betonowa 0,0072 0,65 0,0047 0,62 

5 Teren istniejący Droga utwardzona 0,2720 0,20 0,0544 7,18 

Zwiększenie spływu po budowie drogi  15,91 

Wymagana retencja (przez 15 minut) wyrażona w m
3
 14,32 

Obliczenia wykazały konieczność retencji nadmiernej wody. Zdecydowano się 

na przetrzymanie jej w kanałach, zamiast budować osobne zbiorniki retencyjne. 

 RETENCJA KANAŁÓW 

Po obliczeniu wymaganej retencji zaprojektowano przetrzymanie wód opadowych 

i roztopowych w kanałach przez 15 minut.  

Poz. Średnica nominalna 
Średnica 

zewnętrzna [mm] 
Przyjęta średnica 
wewnętrzna [m] 

powierzchnia 
1mb [m

2
] 

Długość 
kanału [m] 

Objętość [m
3
] 

Odcinek A - od rowu do ul. Kolejowej (w kierunku płd-wsch.) 

3 DN315 315 0,2966 0,069 247 16,40 

Wymagana objętość do retencji 14,32 Suma objętości kanałów 16,40 

 

Objętość retencyjna kanałów jest wystarczająca dla założonych średnic i długości. Zaleca 

się okresowe przeglądy wpustów deszczowych na wypadek okresowego podnoszenia 

zwierciadła wody w kanale. 

5.9.2. Materiały i uzbrojenie 

 KANAŁY 

Kanały zaprojektowano z polipropylenu (PP) zgodne z normą PN-EN 1852 

jednowarstwowe, bez dodatkowych wypełniaczy, gładkie, z systemem uszczelniającym SL 

i uszczelką EPDM, sygnowane na wewnętrznej ściance. Sztywność obwodowa SN10 kN/m2 

zgodna z PN-EN ISO 9969:2008P. Przewidziano następujące średnice: DN/OD315, 

DN/OD160. Wyklucza się zastosowanie rur karbowanych. 
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 STUDNIE TRADYCYJNE 

Na kanałach zaprojektowano studzienki szczelne betonowe z betonu zgodnie z normą 

PN-EN 206 min. C40/45 wodoszczelnego (min. W8) i o nasiąkliwości nie większej niż 5% 

z typowych elementów prefabrykowanych o średnicy DN1500 mm i DN1000 mm.  

Poszczególne elementy studzienki należy łączyć na uszczelki gumowe. Dolna część 

studzienek powinna posiadać gotowe dno oraz przejścia szczelne do wbudowania kanałów, 

a także podłączeń przykanalików. W górnej części studzienek zastosowano zwężki 

redukcyjne dla umożliwienia posadowienia włazów oraz polimerowe pierścienie dystansowe. 

Do przykrycia studzienek stosować włazy z wkładką gumową montowaną fabrycznie 

i wypełnieniem betonem klasy D400 zgodnie z PN-EN 124. Studnie powinny posiadać 

stopnie złazowe pojedyncze (klamry) montowane fabrycznie, spełniające wymagania normy 

PN-EN 13101. 

Studnie posadawiać na wypoziomowanym podłożu betonowym z betonu C8/10 

o grubości 10 cm.  

 WPUSTY DESZCZOWE 

Dla odwodnienia jezdni przyjęto wpusty z elementów prefabrykowanych o średnicy 

DN500. Studzienki wpustów posadowić należy na podłożu betonowym z chudego betonu 

klasy C8/10 grubości 10 cm wg PN-EN 206, które zabezpieczy wpust przed osiadaniem. 

Wpusty należy wykonać z osadnikiem o głębokości min. 0,5 m. Powyżej osadnika 

zamontować element przyłączeniowy z otworem dla podłączenia przykanalika. 

Zastosowano wpusty uliczne tradycyjne z żeliwa szarego z rusztem uchylnym zgodnie 

z normą PN-EN 1561. Wpusty zlokalizowane przy krawężniku powinny odpowiadać klasie 

D400.  

Przykanaliki podłączone zostaną do kanału poprzez studnię. 

 REGULATORY PRZEPŁYWU 

W studni przed wylotem do studni DN1500 zaprojektowano regulator przepływu. 

Swobodny odpływ w ilości 7,18 dm
3
/s. Wysokość wody w studni z regulatorem należy 

przyjąć jako 119,06, czyli 1,04 m ponad dno kinety. Dopuszcza się rezygnację z kinety 

w studni, o ile wymaga tego montaż regulatora. 

5.9.3. Roboty ziemne 

Wykopy pod wykonywać jako umocnione wypraskami zakładanymi poziomo, 

grodzicami wbijanymi pionowo lub płytami szalunkowymi systemowymi wewnątrz 

rozpartymi. Dopuszcza się inne metody umocnienia, pod warunkiem zachowania stateczności 

nie mniejszej niż w przypadku płyt szalunkowych. W miejscu kolizji z istniejącym 

uzbrojeniem oraz 1,0 m z każdej strony, wykopy wykonywać ręcznie.  

W przypadku pojawienia się wody w wykopie, należy przyjąć odwodnienie pompą 

zatapialną, zlokalizowaną w tymczasowej studni PE. Wodę odprowadzać do istniejącego 

rowu za zgodą jego zarządcy. Przed zrzutem wody zastosować studzienkę osadnikową 

DN500. Należy stosować metody odwodnienia obiektów i wykopów budowlanych, które nie 

naruszą interesów osób trzecich – lej depresji nie może wykraczać poza teren inwestycji. 

Zaleca się, aby prace prowadzone były w okresie pory suchej, co jeszcze bardziej ograniczy 

konieczność usuwania ewentualnej wody z wykopu. 

Prace ziemne prowadzić zgodnie z PN-EN 1610. 



 

 

strona 23 

 

„PRZEBUDOWA UL. PODWALE W KAMIEŃCU WROCŁAWSKIM (NA ODCINKU OD 

SKRZYŻOWANIA Z UL. DĘBOWĄ DO WAŁU PRZECIWPOWODZIOWEGO)” 

 

 

5.9.4. Próba szczelności 

Kanalizację należy poddać próbie szczelności zgodnie ze szczegółowymi wymaganiami 

podanymi w normie PN-EN 1610. 

Szczególną uwagę należy zwrócić na zamknięcie wszystkich odgałęzień. Przy badaniu na 

eksfiltrację poziom zwierciadła wody w studzience wyżej położonej powinien mieć rzędną 

niższą o co najmniej 0,5 m w stosunku do rzędnej terenu w miejscu studzienki niższej. 

Po ustabilizowaniu się zwierciadła wody w studzienkach nie powinno być ubytku wody 

w studzience położonej wyżej w czasie 30 min (na odcinku o długości do 50 m). 

5.9.5. Uwagi końcowe 

 W przypadku stwierdzenia rozbieżności pomiędzy usytuowaniem w planie oraz 

rzędnych wysokościowych elementów projektowanych w stosunku do stanu 

istniejącego określonego wg mapy do celów projektowych, jest zobowiązany 

do niezwłocznego powiadomienia Inwestora w celu umożliwienia ewentualnej 

korekty rozwiązań projektowych.  

 Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z innymi 

opracowaniami dotyczącymi realizacji niniejszej inwestycji (w szczególności 

z Projektem Budowlanym) w celu zapoznania się z warunkami prowadzenia 

robót. Należy przede wszystkim sprawdzić położenie przebudowywanych sieci 

w stosunku do istniejących sieci podlegających pozostawieniu oraz 

nowoprojektowanego układu drogowego i nowoprojektowanych sieci zarówno 

w planie jaki i wysokościowo. 

5.10. WYCINKA DRZEW 

Na rysunku Z-01 Projekt zagospodarowania terenu pokazano drzewa przeznaczone 

do usunięcia, które nie wymagają pozwolenia na usunięcie drzew, zgodnie z Ustawą z dnia 

16. kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z późn. zm.) oraz 

Ustawą z dnia 28. Września 1991 r. o lasach (Dz. U. 1991 nr 101 poz. 444 z późn. zm.). 

5.11. ZABEZPIECZENIE DRZEW I KRZEWÓW NA CZAS ROBÓT 

Drzewa i krzewy nie kolidujące bezpośrednio z inwestycją a znajdujące się w pobliżu 

robót należy zabezpieczyć na czas trwania prac budowlanych. W tym celu należy: 

 przyjąć ze system korzeniowy drzewa pokrywa się co najmniej z zasięgiem jego 

korony. Wobec tego w obrębie korony należy unikać zagęszczenia gleby poprzez 

poruszanie się ciężkiego sprzętu, wibrowanie, składowanie materiałów budowlanych, 

 wszelkie wykopy w obrębie korony należy prowadzić ręcznie, 

 odsłonięty system korzeniowy w ścianach wykopu należy okryć matami 

np. słomianymi i dbać o utrzymanie ich w stanie suchym podczas mrozów oraz 

zwilżać w czasie upałów, 

 w przypadku szkodzenia korzeni należy odciąć ich zniszczona część czystym, ostrym 

narzędziem i zabezpieczyć środkiem grzybobójczym 

 unikać zmian poziomu gruntu w bezpośrednim sąsiedztwie pnia drzewa, 

 pnie drzew należy obłożyć miękkim materiałem i obwiązać drutem oraz dodatkowo 

odeskować (do wys. 2,5m - 3m). 
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5.12. RENOWACJA I ZAŁOŻENIE TRAWNIKÓW 

Trawniki przeznaczone do renowacji (zniszczone w trakcie robót budowlanych) 

należy oczyścić z pozostałości budowlanych, przekopać na głębokość ok 15-20cm (ręcznie 

pod koronami drzew) i uzupełnić ziemią urodzajną przed wysiewem nasion. 

Następnie ziemię uwałować wałem kolczatką. Mieszankę traw należy wysiać w ilości 

25 gramów na 1m2. Po wysianiu nasion powinny one zostać przykryte, aby nie zostały 

porwane przez wiatr lub zjedzone przez ptaki. W tym celu należy rozścielić na obsianej 

powierzchni 1 cm warstwę ziemi ogrodowej zmieszanej z 50% torfu, co stworzy sprzyjające 

warunki do skiełkowania i podlać za pomocą zraszaczy. Gdy trawa osiągnie wys. ok. 5 cm, 

powierzchnię trawnika należy uwałować w celu wyrównania nierówności gleby a po 2-3 

tygodniach wykonać pierwsze koszenie trawnika. 

5.13. ROZBIÓRKI 

W ramach inwestycji przewiduje się rozbiórkę istniejącej nawierzchni utwardzonej. 

5.14. UWAGI KOŃCOWE 

 Przed przystąpieniem do robót budowlanych należy wytyczyć wszystkie punkty 

główne i zweryfikować ich prawidłowość. 

 Teren robót powinien być odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiały 

konstrukcyjne należy zagęszczać przy wilgotności optymalnej oraz warstwami 

o grubości dostosowanej do mocy sprzętu zagęszczającego. 

 Wszelkie roboty związane z realizacją tego projektu należy prowadzić zgodnie 

z wymogami obowiązujących norm i zgodnie z obowiązującymi przepisami 

oraz wymogami sztuki budowlanej i zachowania bezpieczeństwa i higieny pracy 

oraz ochrony zdrowia. 

 W przypadku wątpliwości w zakresie rozwiązań konstrukcyjnych należy kontaktować 

się bezpośrednio z Projektantem. 

 Wykonawca robót przed przystąpieniem do prac budowlanych jest zobowiązany 

do wykonania pomiarów kontrolnych w zakresie sytuacyjno-wysokościowym 

ze szczególnym uwzględnieniem sprawdzenia włączeń w stan istniejący, jak i w stan 

projektowany wg odrębnych opracowań. W przypadku sieci uzbrojenia terenu należy 

sprawdzić również rzędne przy kolizyjnych przejściach na całej długości 

projektowanej sieci. 

 W przypadku stwierdzenia rozbieżności pomiędzy usytuowaniem w planie oraz 

rzędnych wysokościowych elementów projektowanych w stosunku do stanu 

istniejącego określonego wg mapy do celów projektowych, bądź proj. wg odrębnych 

opracowań wykonawca robót jest zobowiązany do niezwłocznego powiadomienia 

Inwestora w celu umożliwienia ewentualnej korekty rozwiązań projektowych. 
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 Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z Projektem 

Budowlanym w celu zapoznania się z warunkami prowadzenia robót. W szczególności 

należy sprawdzić położenie przebudowywanych sieci w stosunku do istniejących sieci 

podlegających pozostawieniu oraz nowoprojektowanego układu drogowego 

i nowoprojektowanych sieci zarówno w planie, jaki i wysokościowo. 

 Materiał brukarski powinien pochodzić z jednej linii produkcyjnej, aby nie różniła się 

kolorem i wymiarami, w przeciwnym razie spowoduje duże trudności w prawidłowym 

ułożeniu. Zasypywanie szczelin drobnym piaskiem należy wykonać bezpośrednio 

po ułożeniu. Powyższą czynność należy powtórzyć po około 4 tygodniach od ułożenia 

kostki. 

 Krawężniki należy układać na ławie betonowej z zachowaniem max. 5 mm szczeliny 

między sąsiednimi elementami betonowymi bez wypełniania spoin. 

 Na łukach o promieniach poniżej 6,0 m. należy układać krawężniki (obrzeża) 

betonowe łukowe. 

 

6. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

W rozumieniu przepisów BHP prace, która należy wykonać w ramach inwestycji 

nie są robotami stwarzającymi szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. W związku z powyższym na podstawie art. 21a, ust. 1a 

ustawy z dnia z 07.07.1994r. „Prawo budowlane”(Dz.U. 1994 nr 89, poz. 414 z późn. zm.), 

przed przystąpieniem do robót nie ma obowiązku sporządzania planu bezpieczeństwa 

i ochrony zdrowia. 
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