
BS-Projekt Paweł Brucko-Stempkowski 
 
Siedziba: ul. Spokojna 3, 55-002 Dobrzykowice 
Biuro: al. Armii Krajowej 53 pok. 404, 50-541 Wrocław 
tel. +48 71 7255747, tel. kom. +48 602 334930 
e-mail: pawel@stempkowski.com, www.stempkowski.com   

 

PROJEKT WYKONAWCZY 

 
INWESTOR: Gmina Czernica, ul. Kolejowa 3, 55-003 Czernica 

JEDNOSTKA 
PROJEKTOWA: 

BS-Projekt Paweł Brucko-Stempkowski 
Siedziba: ul. Spokojna 3, 55-002 Dobrzykowice 
Biuro: al. Armii Krajowej 53 pok. 404, 50-541 Wrocław (ADRES DO KORESPONDENCJI) 

OBIEKT: BUDOWA PLACU MANEWROWEGO DLA PRZEJAZDU I POSTOJU AUTOBUSU 
KOMUNIKACJI GMINNEJ PRZY UL. RZECZNEJ W NADOLICACH WIELKICH 
 

ADRES 
INWESTYCJI: 

ul. Rzeczna, dz. nr 309/741, 334/1, 309/739, 309/733, 332/1, AM-1, obręb Nadolice Wielkie 

KATEGORIA 
OBIEKTU: 

XXV 

  

 
OSOBY OPRACOWUJĄCE PROJEKT: 
FUNKCJA: IMIĘ I NAZWISKO  BRANŻA UPRAWNIENIA PODPIS 

PROJEKTANT: mgr inż. Paweł  
Brucko-Stempkowski  
 

drogowa 4/02/DUW 
upr. w specjalności 
konstruk.-budowl. 
bez ograniczeń 

 

 
 

Wrocław, 15-05-2020 r. 
 

  



 

  2 

 

Spis treści 

Spis załączników ..................................................................................................................... 3 

Spis rysunków .......................................................................................................................... 3 

1.  DANE OGÓLNE ............................................................................................................ 4 

1.1.  Przedmiot opracowania ........................................................................................ 4 

1.2.  Inwestor .................................................................................................................. 4 

1.3.  Cel i zakres opracowania ..................................................................................... 4 

1.4.  Wykorzystane materiały ....................................................................................... 4 

1.5.  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ....................................... 4 

1.6.  Informacja o obszarze oddziaływania obiektu .................................................. 4 

1.7.  Ochrona środowiska i krajobrazu ....................................................................... 5 

1.8.  Zasady ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury 
współczesnej ........................................................................................................................ 5 

1.9.  Przewidywane zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia ..................... 5 

1.10.  Wpływ eksploatacji górniczej .................................................................................. 5 

1.11.  Ochrona konserwatorska ........................................................................................ 5 

2.  STAN ISTNIEJĄCY ...................................................................................................... 5 

2.1.  Istniejące zagospodarowanie ................................................................................... 5 

2.2.  Warunki gruntowo-wodne .......................................................................................... 6 

3.  PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE – DROGI ......................................................... 6 

3.1.  Ukształtowanie w planie ....................................................................................... 6 

3.2.  Ukształtowanie wysokościowe ............................................................................ 7 

3.3.  Odwodnienie .......................................................................................................... 7 

3.4.  Konstrukcja nawierzchni ...................................................................................... 7 

3.5  Krawężniki, obrzeża i ścieki .................................................................................... 8 

3.6.  Trawniki ................................................................................................................... 9 

3.7.  Organizacja ruchu docelowego ........................................................................... 9 

4.  UWAGI ......................................................................................................................... 10 

 

 

 

  



 

  3 

 

 

Spis załączników  
Nr zał. Pismo 

1 Uzgodnienie ZGK Czernica znak DU.624.105.1.2020 z dnia 09-03-2020 

2 Uzgodnienie WUOZ, znak WZN.5183.2450.2019.DO z dnia 17-12-2019 

3 Uzgodnienie UG Czrnica, znak GPI.7211.266.1.2019.BKF.8 z dnia 20-01-2020 

4 Uzgodnienie TAURON, znak TD/OWR/PMD/2020-02-25/27 z dnia 02-03-2020 

5 Porozumienie z Parafią z dnia 06-05-2019 

6 Uzgodnienie ORANGE, znak TTISIK9591/20/JB z dnia 07-04-2020 

Wszystkie załączniki wpięte za opisem technicznym. 

 

Spis rysunków  
Nr rys. Tytuł skala 

D-01 Projekt zagospodarowania terenu 1:500 

D-02 Przekroje konstrukcyjne 1:50 
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1.  DANE OGÓLNE 

1.1.  Przedmiot opracowania  

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy placu manewrowego wraz z chodnikiem i 

miejscem pod wiatę przystankową, dla zapewnienia obsługi komunikacyjnej publicznego 

transportu zbiorowego w Nadolicach Wielkich. 

1.2.  Inwestor  

Inwestorem zadania jest Gmina Czernica, ul. Kolejowa 3, 55-003 Czernica. 

1.3.  Cel i zakres opracowania  

Celem niniejszego opracowania jest budowa placu manewrowego, zjazdu, poboczy oraz placu 

pod zestaw przystankowy dla obsługi komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego w 

Nadolicach Wielkich. 

W zakres opracowania wchodzi również przebudowa drogi dojazdowej znajdującej się na 

działce nr 334/1, polegająca na poszerzeniu jezdni. 

Zakres opracowania obejmuje działki nr 309/741, 334/1, 309/739, 309/733, obr. Nadolice 

Wilekie. 

1.4.  Wykorzystane materiały  

 

Przy sporządzaniu projektu wykorzystano poniższe materiały: 

• mapę w skali 1:500 rejonu objętego projektem, 

• miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, 

• opinię geotechniczną, 

• uzgodnienia międzybranżowe. 

1.5.  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 

Teren inwestycji objęty jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego - 

UCHWAŁA NR XXXIX/368/2014 RADY GMINY CZERNICA z dnia 29 września 2014 r. w 

sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu położonego w 

obrębie Nadolice Wielkie – część północna. 

Teren inwestycji położony jest w obszarze pasa drogowego drogi gminnej ul. Rzecznej oraz 

na terenie KDW26, przeznaczonym na drogi wewnętrzne. 

 

1.6.  Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

Projektowane zagospodarowanie terenu nie pogarsza warunków dla istniejącej zabudowy. 

Projektowana inwestycja nie narusza interesów osób trzecich, nie pozbawia dostępu do drogi 

publicznej, do infrastruktury technicznej, dopływu światła dziennego oraz nasłonecznienia. Nie 
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wywołuje ponadnormatywnego wzrostu hałasu, drgań (wibracji), zakłóceń elektrycznych, 

promieniowania, nie powoduje wzrostu zanieczyszczeń powietrza, wody i gleby. 

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu w rozumieniu art.3 ustawy Prawo budowlane  ogranicza 

się do działek pasa drogowego i części obszaru KDW26: 

• dz. nr 309/741, 334/1, 309/739, 309/733, 332/1, AM-1, obręb Nadolice Wielkie 

Podstawa prawna: 

• Ustawa „Prawo budowlane” z dn. 7.07.1994  

• Ustawa z dnia 21.03.1985r „O drogach publicznych”  

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r 

„W sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie”, 

• Załącznik do rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. „W 

sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku” 

1.7.  Ochrona środowiska i krajobrazu 

Nie dotyczy. 

1.8.  Zasady ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury 
współczesnej 

Nie dotyczy. 

1.9.  Przewidywane zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia 

Nie dotyczy. 

1.10.  Wpływ eksploatacji górniczej 

Nie dotyczy. 

1.11.  Ochrona konserwatorska 

Na całym terenie MPZP wyznaczono strefę ochrony konserwatorskiej zabytków 

archeologicznych. 

 

2.  STAN ISTNIEJĄCY 

2.1.  Istniejące zagospodarowanie 

Teren objęty opracowaniem znajduje się na działce nr 309/733 pomiędzy ul. Rzeczną a 

cmentarzem parafialnym w miejscowości Nadolice Wielkie, w gminie Czernica w powiecie 

wrocławskim, województwie dolnośląskim. 

Działka nr 309/733 jest terenem nieużytkowanym, porośniętym roślinnością niską z 

pojedynczym drzewostanem w jej południowo-zachodniej części. Powierzchnia terenu jest 

płaska. Rzędne nawierzchni w obrębie działki wynoszą 122,00-122,50 m n.p.m.. Działka od 
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zachodu graniczy z pasem drogowym ul. Rzecznej, od południa z droga dojazdową do 

cmentarza parafialnego, a od wschodu i północy z niezagospodarowanymi działkami 

budowlanymi. 

Ulica Rzeczna jest drogą lokalną o symbolu KDL1. Jezdnia o szerokości 5,00 m wykonana 

jest z nawierzchni asfaltowej nieobramowanej krawężnikami. Docelowo w rejonie opracowania 

pas drogowy ul. Rzecznej (wg MPZT) posiada zmienną szerokość wahającą się pomiędzy 

12,00 a 14,70 m. Po obu stronach jezdni znajdują się pobocza o nawierzchni ziemno-

trawiastej. Woda opadowa z powierzchni utwardzonej odprowadzana jest spadkami 

podłużnymi i poprzecznymi na pobocza ziemno-trawiaste. Stan nawierzchni jezdni jest dobry. 

Droga dojazdowa do cmentarza parafialnego usytuowana na dz. nr 334/1 posiada jezdnię o 

nawierzchni bitumicznej i szerokości 3,25-3,40 m. Jezdnia nieobramowana jest krawężnikiem, 

a po obu jej stronach znajdują się pobocza ziemne. Stan nawierzchni jest zły. 

2.2.  Warunki gruntowo-wodne 

Warunki gruntowo-wodne określono na podstawie „Dokumentacji badań podłoża gruntowego 

określającej warunki gruntowo-wodne w podłożu projektowanej pętli autobusowej przy ulicy 

Rzecznej w Nadolicach Wielkich” wykonanej przez firmę GEOTEST-WROCŁAW – usługi 

wiertnicze Czesław Król, wykonanej przez C. Króla, nr upr. VII-1185, Wrocław, listopad 2019r. 

 

W strefie przypowierzchniowej występuje warstwa nasypów niekontrolowanych o miąższości 

0,3-1,6 m p.p.t., złożonych z piasku średniego, kamieni i cegieł. Poniżej występują grunty 

rodzime piaszczyste, reprezentowane przez piaski średnie, w stanie średnio zagęszczonym. 

Poniżej pasków, na głębokości 1,7-1,8m p.p.t. nawiercono piasek zagliniony  i glinę 

piaszczystą w stanie plastycznym. 

Wodę gruntową  swobodnym zwierciadle nawiercono nawiercono na głębokości 1,8 m ppt. 

Podłoże gruntowe zakwalifikowano do grupy nośności G4 – podłoże tworzą nasypy 

niekontrolowane  o niejednorodnym charakterze. W celu doprowadzenia podłoża do grupy 

nośności G1 zaprojektowano warstwę mrozoochronną z mieszanki kruszyw stabilizowanej 

cementem C1,5/2 o grubości 30 cm. 

Projektowany obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej przy 

prostych warunkach gruntowych. 

3.  PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE – DROGI 

3.1.  Ukształtowanie w planie 

Plac manewrowy został zaprojektowany w formie połączenia jezdni ul. Rzecznej z jezdnią 

drogi dojazdowej na dz. nr 334/1. Projektowana nawierzchnia jezdni placu manewrowego 

wykonana będzie z kostki betonowej 16x16x16 cm. Jezdnia będzie miała szerokość 6,0 m i 
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obramowana będzie krawężnikami wtopionymi o świetle h=0 cm i wystającym o świetle h=12 

cm. Po obu stronach krawędzi jezdni zaprojektowano pobocze z kruszywa o szerokości 0,75 

m. Po południowej stronie jezdni placu manewrowego zaprojektowano plac  o nawierzchni z 

kostki betonowej i wymiarach 4,5x10 m przeznaczony pod zestaw przystankowy – wiatę, 

tablicę informacyjną, kosz na śmieci. Dojście do placu zapewni chodnik szerokości 1,5 m. 

Połączenie krawędzi jezdni ul. Rzecznej z placem manewrowym zapewni zjazd publiczny o 

nawierzchni z kostki betonowej, szerokości 6,0 m i wyokrąglony łukami kołowymi o R = 5,0 m 

i R = 10,0 m. Połączenie krawędzi jezdni drogi dojazdowej na dz. nr 344/1 z placem 

manewrowym zostanie wykonane za pomocą łuków kołowych o promieniu R = 5,0 m i R = 

12,0 m. 

3.2.  Ukształtowanie wysokościowe 

Ukształtowanie wysokościowe jest pochodną istniejącego ukształtowania terenu, z 

uwzględnieniem warunku odwodnienia i odprowadzenia wody opadowej z nawierzchni oraz 

poziomów istniejących dróg. 

Jezdnia placu manewrowego otrzyma pochylenia poprzeczne 0-2,16%. Spadek poprzeczny 

poboczy będzie miał wartość 8,0% skierowany w stronę terenów zielonych. Spadek 

poprzeczny placu pod wiatę przystankową otrzyma pochylenia poprzeczne w wysokości 1,0%. 

Zjazd otrzyma spadek poprzeczny 2,0% w kierunku jezdni ul. Rzecznej. 

Na przebudowywanej jezdni drogi dojazdowej do cmentarza zastosowany będzie przekrój 

daszkowy 2%. 

3.3.  Odwodnienie 

Odwodnienie realizowane będzie powierzchniowo spadkami poprzecznymi i podłużnymi 

nawierzchni utwardzonych. Woda deszczowa z nawierzchni utwardzonych odprowadzana 

będzie powierzchniowo na pobocza z kruszywa łamanego i przyległe tereny zielone.  

3.4.  Konstrukcja nawierzchni 

Zaprojektowano nawierzchnie drogowe, dostosowane do przewidywanego ruchu pojazdów 

komunikacji zbiorowej, zgodne z wymaganiami przekazanymi przez Inwestora. Grubości 

górnych warstw konstrukcyjnych dobrano w oparciu o typowe rozwiązania z katalogu 

nawierzchni i współczynniki przeliczeniowe metody CBR (dla obliczenia i porównania 

zastępczych grubości nawierzchni katalogowych i projektowanych układów nietypowych). 

Wszystkie materiały użyte do wykonania warstw nawierzchni muszą być niewysadzinowe. 

Układ warstw konstrukcyjnych poszczególnych rodzajów nawierzchni zestawiono poniżej. 

 
Plac manewrowy i zjazd publiczny - obciążenie ruchem KR2: 
 

⚫ kostka betonowa szara 16x16x16 cm 
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⚫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4;     gr. 3 cm 

⚫ podbudowa zasadnicza – beton cementowy C16/20   gr. 20 cm 

⚫ warstwa mrozoochronna – mieszanka stab. cem. C1,5/2≤4 MPa;  gr. 30 cm 

⚫ grunt rodzimy G4 

Wymagana nośność warstwy mrozoodpornej E2≥80 MPa. 

Podbudowa z betonu C16/20 musi być dylatowana poprzez wykonanie nacięć w poprzek 

jezdni, na głębokość 1/3 grubości warstwy, w rozstawie co ok. 4,5 m 

 

Nowa nawierzchnia drogi dojazdowej - nawierzchnia KR2 

⚫ w-wa ścieralna - beton asf. AC 11 S      gr. 4 cm 

⚫ w-wa wiążąca - beton asf. AC 16 W       gr. 8 cm 

⚫ podbudowa zasadnicza - kruszywo łamane 0/31,5     gr. 20 cm 

⚫ warstwa mrozoochronna - mieszanka stab. cem. C1,5/2≤4 MPa;  gr. 30 cm 

⚫ grunt rodzimy G4 

Wymagana nośność warstwy podbudowy mrozoodpornej E2≥80 MPa. 

 

Chodnik: 
 
⚫ kostka betonowa szara;       gr. 8 cm 

⚫ podsypka cementowo-piaskowa 1:4;     gr. 3 cm 

⚫ podbudowa - mieszanka niezwiązana 0/31,5 C90/3;    gr. 15 cm  

⚫ warstwa mrozoochronna - mieszanka stab. cem. C1,5/2≤4 MPa;  gr. 15 cm 

⚫ grunt rodzimy G4 

 

Pobocze utwardzone: 
 
⚫ warstwa ścieralna - kruszywo łamane 0/31,5;    gr. 15 cm 

⚫ warstwa mrozoochronna - mieszanka stab. cem. C1,5/2≤4 MPa;  gr. 20 cm 

⚫ grunt rodzimy G4 

 

Grunt pod nawierzchnię należy zagęścić do wskaźnika Is=1,0. 

3.5  Krawężniki, obrzeża i ścieki 

Obramowanie nawierzchni jezdni placu manewrowego i zjazdu tworzyć będą krawężniki 

betonowe 15x30 cm, wtopione o świetle h=0 cm i wystające o świetle h=12 cm. Wszystkie 

krawężniki posadowione będą na ławie z oporem z betonu C 12/15 – wymiar ławy 

15×15+15×30 cm.   

Na styku zjazdu na plac manewrowy z krawędzią jezdni ul. Rzecznej zaprojektowano ściek z 
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trzech rzędów kostki betonowej 16x16x16 cm, ustawianej na ławie z betonu C16/20. Środkowy 

rząd kostki będzie obniżony względem kostek zewnętrznych o 1 cm do 6 cm, dzięki czemu na 

dnie ścieku uzyskany będzie spadek podłużny co najmniej 0,4%, zapewniający odpływ wody 

poza obszar zjazdu. Zastosowanie ścieku o zmiennym świetle wynika z faktu, iż krawędź 

istniejącej jezdni ul. Rzecznej posiada na tym odcinku bardzo mały spadek podłużny (ok. 

0,2%). 

Chodnik obramowane będą obrzeżami betonowymi 8×30 posadowionymi na ławie betonowej 

zwykłej z betonu C12/15 – wymiar ławy około 15×20 cm. 

Nie należy spoinować krawężników ani obrzeży. Na łukach stosować krawężniki łukowe, a w 

przypadku braku krawężników łukowych o odpowiednim promieniu, stosować połówki 

krawężników prostych, o odpowiednio dociętych krawędziach. 

 

3.6.  Trawniki 

W pasie przyległym do robót drogowych konieczne będzie odtworzenie trawników.  

Przed przystąpieniem do odtworzenia trawników należy z terenu robót usunąć gruz i 

zanieczyszczenia, a warstwę gleby należy przekopać i wyrównać w dostosowaniu do poziomu 

projektowanych nawierzchni i istniejącego terenu. 

Minimalna grubość warstwy humusu musi wynosić 20 cm. 

Z warstwy gleby należy  usunąć kamienie i zanieczyszczenia organiczne (pozostałości 

korzeni, pni i gałęzi oraz chwastów), grudy ziemi rozbić aby uzyskać jednolitą strukturę.  Prace 

te należy wykonać możliwie wcześnie (minimum 2 tygodnie) przed siewem tak aby ziemia 

mogła osiąść. Siew można wykonać maszynowo lub ręcznie (w obu wypadku w dzień 

bezwietrzny) metodą krzyżową wysiewając łącznie 2,5 kg nasion trawy ma 1 ar powierzchni. 

Po wykonaniu zasiewu nasiona należy przykryć cienką (ok. 1 cm) warstwą ziemi zmieszanej 

z torfem i uwałować. Teren podlać mocno rozproszonym strumieniem wody. Zabieg 

podlewania powtarzać oceniając stan wilgotności gleby. Pojawiające się chwasty usuwać z 

użyciem środków chwastobójczych. Pierwsze koszenie wykonać gdy trawa osiągnie wysokość 

8 cm. Miejsca gdzie trawa nie wyrosła ponownie obsiać trawą. 

Do zasiewów dobrać mieszankę traw o charakterze uniwersalnym, o dobrej wegetacji w 

warunkach dużego nasłonecznienia. 

Nowo założone trawniki należy kosić nie mniej niż 5 razy w sezonie wegetacyjnym na 

wysokość nie mniejszą niż 10 cm. Po koszeniu należy zebrać i usunąć biomasę. 

Dla wykonanych trawników należy zapewnić pielęgnację przez okres 1 roku. 

 

3.7.  Organizacja ruchu docelowego 

Nie wprowadza się zmian w istniejącej organizacji ruchu 
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4.  UWAGI 

Wszystkie kruszywa stosowane do warstw konstrukcyjnych nawierzchni muszą być 

niewysadzinowe. 

Przed rozpoczęciem robót zweryfikować w terenie projektowane rzędne wysokościowe 

nawierzchni w odniesieniu do rzędnych poziomu budynków i terenu istniejącego. 

Roboty ziemne w rejonie sieci uzbrojenia terenu prowadzić w miejscach zbliżeń ręcznie i pod 

nadzorem służb technicznych operatorów sieci. Przed rozpoczęciem robót ziemnych ustalić z 

operatorami sieci położenie ich sieci podziemnych. 

W razie napotkania w podłożu gruntów nienośnych, tj. gruntów organicznych, gruntów 

antropogenicznych lub gruntów spoistych w stanie plastycznym należy dokonać ich wymiany 

na grunt spełniający wymagania podłoża G1. Występujący lokalnie w wierzchniej warstwie 

grunt spoisty (glina piaszczysta) należy usunąć i w razie potrzeby uzupełnić podłoże gruntem 

piaszczystym. 

W obrębie projektowanych nawierzchni wykonać regulację wysokościową wszystkich pokryw 

studzienek kanalizacyjnych i skrzynek armatury podziemnej. 

Załączone kopie uzgodnień są integralną częścią projektu. 

 

 

Wrocław, 15-05-2020 r. 

 

       Opracowanie 

       mgr inż. Paweł Brucko-Stempkowski 
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